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信德海事安全周报 

海 事 安 全 资 讯 

生态浩劫！20万吨级货轮搁浅，
油舱破损，1000吨燃油泄漏 
 
7月25日1540UTC，一艘从我国连云港
出发经新加坡前往巴西名为WAKASHIO 
的大型干散货船舶（203130dwt），几
乎是以全速直接开上了印度洋毛里求斯
东南部的德斯角Pointe Desny的一处浅
礁。几天后，由于搁浅较为严重，加上
当地较为不利的气象条件，这艘好望角
型干散货船舶出现油舱破损，该轮上装
载的燃油开始泄露入海（船上存有4000
吨燃油）。 
 
毛里求斯8月7日宣布该国进入“环境紧急
状态”。 WAKASHIO轮船东公司为日本
NAGASHIKI SHIPPING,其所属船东互保
协会为日本P&I,船舶租家为日本MOL。
事发时，该轮上总共有20人，包括3名印
度籍，1名斯里兰卡籍和16名菲律宾籍海
员。 
 

上海：一万吨级货轮操作不当
撞上滨江码头岸线 
 
8月7日20时45分，上海黄浦海事局海巡
艇“海巡01037”轮巡航时发现，一艘进口
船(注：是指从吴淞口驶往卢浦大桥方向)
航行至徐汇滨江水域时，触碰徐汇滨江
码头岸线，造成江边步道护栏局部受
损。上海海事部门立即在现场进行水上
交通疏导，经初步核实，触碰码头的“宏
浦89”轮载石子约13000吨，船首局部变
形，江边步道护栏受损约15米，人员无
伤亡，船舶无泄漏。 

  

 

 
马尼拉：集装箱船靠泊时撞上码头 
 
8月10日清晨，一艘名为OCEAN 
ABUNDANCE的集装箱船在马尼拉北港靠泊的
过程中撞到了2号码头上。事故的原因认定为
发动机反向控制故障。码头破损严重，集装箱
船船首受损。 
 

因值班的驾驶员睡着，一艘越南旗
船舶在菲律宾搁浅 
 
日前，载有25名船员的4400载重吨的“Globe 
6”轮正在从胡志明市前往达沃市运送大米。由
于值班的驾驶员(OOW)睡着了，导致船舶搁
浅。 
 

散货船上发生“密闭空间”致使海员
遇难的事故。 
 

一艘五星旗5万吨级干散货船舶, 满载煤炭离秦
皇岛南下阳江途中，于8月16日发生管子弄内
（密闭空间）作业，致两名船员（电气员和三
管轮）伤亡。 

又一名引航员登船时坠海殉职，
引航梯安全要重视！ 
 
2020年8月5日晚上10点30分左右，桑迪岬
（位于美国新泽西州东部的纽约湾入口处）
引航员Timothy M. Murray船长在登上一艘
驶入纽约-新泽西港的油轮时发生事故，他
从引航梯上摔下来后受伤，被送到当地医
院，不幸死亡。去年12月，桑迪岬引航员
Dennis R. Sherwood船长在一次事故中遇
难。而现在，不到八个月的时间，又发生了
一起致命事故。 
 

载3000吨汽油油轮与砂石船碰撞
起火，17人遇险 
 
8月20日凌晨3时39分，一艘载运约3000吨
汽油的油船与一艘砂石料船在长江口灯船东
南约1.5海里处发生碰撞，事故造成油船甲
板起火；砂石料船沉没。油船14人，砂石料
船3人，两船共17人遇险。 
 
 

PSC 检 查 动 态 
专家警告：大量船舶或将被PSCO滞留！ 
随着检查限制的结束，船舶滞留数量将激增！主要将集中在海员换班危机所产生的MLC和ISM相关缺陷，以及一些与2020年生效的新要
求的实施等相关方面的缺陷。 
 

拖欠船员工资，AMSA 禁止货轮一年内驶入澳大利亚港口 
因拖欠海员工资，AMSA 一个月内对两艘货轮开出了罚单，分别禁止6个月和1年期内不允许，该货轮进入澳大利亚港口。 
 

AMSA将对货物系固开展重点检查 
近年来，澳大利亚发生了一系列集装箱跌落入海事件，为促进各方更好的遵守SOLAS第VI章的相关规定，澳大利亚海事局（AMSA）发
起了对货物系固的重点检查活动，该活动将于2020年8月1日至2020年10月31日进行。 
 

8月6日，巴黎备忘录在其官网发布了2019年PSC检查年报 
巴黎备忘录前五大缺陷：船上工作和生活条件(15.7%)、证书及文书(14.8%)、消防安全(13.1%)、航行安全(10.9%)和防污染类(6.7%)，
其中，与船上工作和生活条件相关的缺陷近三年一直排在第一名，体现了巴黎备忘录对劳工公约(MLC)履约情况的重视程度。  

https://www.xindemarinenews.com/china/22563.html
https://www.xindemarinenews.com/china/22563.html
https://www.xindemarinenews.com/video/shiguxianqing/2020/0812/22641.html
https://www.xindemarinenews.com/world/22711.html
https://www.xindemarinenews.com/world/22711.html
https://www.xindemarinenews.com/china/22865.html
https://www.xindemarinenews.com/china/22865.html
https://www.xindemarinenews.com/world/22596.html
https://www.xindemarinenews.com/world/22596.html
https://www.xindemarinenews.com/china/22867.html
https://www.xindemarinenews.com/china/22867.html
https://www.xindemarinenews.com/topic/PSC/2020/0730/22329.html
https://www.xindemarinenews.com/topic/PSC/2020/0728/22275.html
https://www.xindemarinenews.com/topic/PSC/2020/0729/22298.html
https://www.xindemarinenews.com/topic/PSC/2020/0818/22807.html
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公 约 法 规 动 态 

IMO即将生效： 
 
MARPOL公约负责I、II 、V、VI修正案，
允许使用电子记录簿，生效日期：2020
年10月1日； 
 
《压载水管理系统认可规则》2020年10
月28日生效； 
 
《海事劳工公约》2018年修正案，2020
年12月26日生效。 
 

船旗国通函： 
 
澳大利亚AMSA8月5日（07/2020）,关于2020
年的12月1日起，关闭INMARSAT FLEET 77服
务； 
 
马绍尔船旗国8月份（MG 7-45-1）,关于MLC 
2018年修正案于年底生效后的海员雇佣协议
（SEA）； 
 
新加坡MPA8月13日（SC 15/2020）,关于海上
网络风险管理； 
 

其他协会组织： 
 
gard 8月11日通函，如何降低海上碰撞的风
险; 
 
gard 8月13日通函，关于美国压载水报告表
格更新； 
 
OCIMF 8月19日通函，允许临时远程检验用
于SIRE检查程序；  

 

图片题注：适当的自然通风，可以用外部的干燥空气代替货舱顶空中的潮湿空
气，有助于减轻或防止由船体汗水造成的损害。然而通风的空气不会穿透货物，
只会影响表层货物的表面，所以通风不能防止货物内部的自热和霉变。。 

专家观点 

大豆货损之“货仓通风” 
中国船东互保协会 
韦毓良 

随着中国大豆进口量的逐年增加以及中美贸易摩擦的影响，巴
西、阿根廷和乌拉圭南美三国的大豆进口份额占比越来越大。但
由于南美大豆在收货季温暖潮湿的气候，其水分含量偏高，再加

上船舶运输航程较长等因素，大豆抵达卸货港出现货损并产生巨
额索赔的案例屡见不鲜。收货人通常以船舶未能正确通风而管货
不当为由向法院提赔，然而在太多的情况下，承运人无法对这些
指控进行抗辩。一方面因为有证据表明船上存在过失，另一方面
因为船上没有保留足够的通风证据和记录，所以索赔人的诉求常
常得到中国海事法院的支持，这已引起了船东和保险人的高度关
注。现在要让中国海事法院认定热损大豆是因为货物固有性质仍
颇具挑战性，海事法院普遍认同通风不良是导致大豆货损的原
因，因此承运人在责任期内保持正确的通风和良好的通风记录来
证明已谨慎的履行管货义务就尤显重要。详情 

编者按 

安全培训，以人为本！ 
信德海事网 
CAPT X1 

安全，可以说是航运业永恒的话题，也
是长期的痛点。近期，日本的Wakashio
轮在毛里求斯搁浅，船舶安全再次成为
了各界讨论的热门话题。 
谈到船舶和人员安全，我们有了安全相
关的公约( SOLAS，STCW等）和法规
(ISM)的支持,也建立了安全管理体系
(SMS),为了确保船员正确执行体系，船
员每月在船进行培训和演习。另外，我
们又有内外审和船旗国检查保驾护航，
在此基础上又引入了港口国监督机制
(PSC检查)，可安全事故还是不断发生。
一些刚刚被船级社和港口国开了零缺陷
的船舶，事故也是照样发生。 
一些船公司只强调效益，很多时候安全
第一成了口号，个别RO为了利益，各种  

审核和检验成了过场，有些港口国为了利益，
把检查当成了儿戏，某些港口国为了kpi,以开
缺陷多当成了专业素养的炫耀。 
船员们为了应付各种审核、检查疲于奔命，别
的不说，各种法定演习和培训每个月都完成也
需要几天，可船上还有航次任务。本来是为了
关注船员福利，保证船员健康、体面工作的
MLC公约，反而在很多情况下逼得船员不得不
为了正确记录工作休息时间而造假。 
 从近期发生的事故来看，大部分事故不是公约
和法规没有规定，不是公司的体系没有包括相
关程序，也不是船上没有进行培训。在出现事
故，各机构又要严管、严查的同时，有没有一
个机构在制定这些policy 时真正问过船员的诉
求？到底船员需要什么？如何才能真正保证船
舶和船员的安全？       
信德海事，一直把实现海上更安全当作我们的
愿景之一。为了给海事安全尽一份力，我们正
式推出《信德海事安全周报》，内容涵盖最新 

 

 

的海事安全资讯，安全检查和法规的最新动
态。此外，我们每周会对某个海事案例进行
专业的解读，并且在此基础上制作了图文并
茂的《信德安全警语》。我们的目的是抛砖
引玉，希望给业内带来更多安全方面的思
考，引导船员理解安全文化、建立安全意
识，从而减少海上事故的发生。 

https://www.amsa.gov.au/about/regulations-and-standards/072020-closure-inmarsat-fleet-77-service
https://www.register-iri.com/wp-content/uploads/MG-7-45-1.pdf
https://www.mpa.gov.sg/web/portal/home/port-of-singapore/circulars-and-notices/shipping-circulars/detail/664e4620-d7ad-45f6-8f96-d77f181eb62d
http://www.gard.no/web/updates/content/30186685/reducing-the-risk-of-collisions-at-sea
http://www.gard.no/web/updates/content/30197750/uscg-releases-new-ballast-water-management-reporting-form
https://www.xindemarinenews.com/en/market/2020/0819/22828.html
https://www.xindemarinenews.com/data/baoxianjinrong/2020/0814/22723.html
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