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船型 7 月 24 日 比较上周 2019 年 7 月 2018 年 7 月 

海峡型 17284 7801↓ 27519 25034 

巴拿马型 10786 2746↓ 16264 11890 

超灵便型 10070 56↑ 10453 11747 

灵便型 8473 241↑ 7044 7968 

     

数据来源：波罗的海航运指数中文网 

期租水平 7 月 24 日(美元/天)  
 

波罗的海干散货指数 
 

一周运价简评 ------------------------------------ 
 

1. 海岬型船 

BCI 本周五报收 2084 点，同比上周末下跌 941 个点。本周海岬型船市场遭受重

击，5 期租平均水平从 25,085 美元/天下跌至 17,285 美元/天。两洋市场都未能免

于此轮暴跌，不过大西洋市场的活力使其航线的租金水平仍遥遥领先于太平洋版

块。巴西至远东的 C3 航线运价大跌 2.50 美元，本周报收于 15.795 美元/吨。西

澳大利亚至中国的 C5 航线运价也大跌了 2.123 美元，于本周五报收于 6.009 美元

/吨。 

 

2. 巴拿马型船 

BPI 本周五报收 1198 点，同比上周末下跌 306 个点。本周大西洋市场的价格始终

处于下行的重压下，各个区域的价格都经历大幅盘整。出美湾的发货量尚算充足，

但受其他区域走弱拖累，这里的成交价位也陡转直下。而且因大西洋版运力过剩，

交易中天平不断往租家一方倾斜，使他们或多或少掌握了价格的决定权，一些船东

在短途航次的租金上打折，想将他们的损失降至最低。澳大利亚和印尼市场都毫无

动静，缺少货盘的南美东海岸市场也未能消化附近的运力，导致留给船东们的选择

更少，成交价格也随之减少。 

 

3. 超灵便型船 

BSI 本周五报收 915 点，同比上周末上涨 5 个点。本周出现了不同的信号。一些航

线价格下跌，因为船东和租家的期望值不同，出现了僵持。亚洲市场较冷清，尽管

目前价位仍保持在原有水平。南美东海岸的交易很有限，而且临近本周结尾，那里

的价格开始下跌。在美湾，经纪人说因即期运力短期，那里价格仍需视船位而定，

不过询盘的价位下降了。 

7 月 24 日运价回顾(美元) 
 
 

3．超灵便型船 

租金水平上涨 
 

1． 海岬型船租

金水平下跌 

 

2． 巴拿马型船

租金水平下

跌 

人民币 FFA 远期评估(7 月 24 日) 
协议号 远期价格 (美元)   远期价格 (人民币) 变化 汇率 

     

CTC0720 24066 168312.79 9.41%1↓ 6.9938 

CTC0820 15828 110697.86 24.29%1↓ 6.9938 

CTC0920 17125 119768.82 10.09%1↓ 6.9938 

CTC1020 17359 121405.37 5.30%1↓ 6.9938 

CTCQ420 17044 119202.32 3.42%1↓ 6.9938 

CTCQ121 8613 60237.59 2.34%1↓ 6.9938 

CTCQ221 12209 85387.3 2.33%1↓ 6.9938 

CTC2021 13076 91450.92 2.17%1↓ 6.9938 

PTC0720 11009 76994.74 4.73%1↓ 6.9938 

PTC0820 9606 67182.44 15.43%1↓ 6.9938 

PTC0920 10581 74001.39 7.40%1↓ 6.9938 

PTC1020 10928 76428.24 5.35%1↓ 6.9938 

PTCQ420 10775 75358.19 5.65%1↓ 6.9938 

PTCQ121 8516 59559.2 0.70%1↓ 6.9938 

PTCQ221 9822 68693.1 2.42%1↓ 6.9938 

PTC2021 9505 66476.06 2.21%1↓ 6.9938 

STC0720 8968 62720.39 1.67%1↓ 6.9938 

STC0820 9339 65315.09 10.77%1↓ 6.9938 

STC0920 9714 67937.77 7.12%1↓ 6.9938 

STC1020 9636 67392.25 3.75%1↓ 6.9938 

STCQ420 9382 65615.83 1.91%1↓ 6.9938 

STCQ121 7382 51628.23 0.18%↑ 6.9938 

STCQ221 8800 61545.44 2.49%1↓ 6.9938 

STC2021 8625 60321.52 3.39%1↓ 6.9938 

     

数据来源：波罗的海指数网站 
  

 橙色表示与上周同期上升，蓝色表示与上周同期下跌。 
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船型 航线 本周五价 价格变动 

    
170000/10%            西澳铁 Dampier - 青岛 6.093 1.879↓ 
170000/10%                       巴西铁 Tubarao -  青岛 15.746 2.314↓ 
170000/10%               南非铁 Saldanha-青岛 12.56 1.664↓ 
130000/10% 东澳煤 Newcastle- 舟山   9.780 1.737↓ 
85000/10%                    东澳煤 Hay Point - 舟山 9.233 0.617↓ 
70000/10% 印尼煤 Samarinda- 广州 4.871 0.470↓ 
45000/10% 印尼煤 Taboneo- 广州 6.338 0.056↑ 

50000/10% 菲律宾镍 Surigao-日照   8.299 0.100↓ 

 

数据来源：上海航运交易所 CDFI 
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干散货船舶 
 

船用燃料油(美元/吨) 7 月 24 日 
    

地区 IFO380 VLSFO MGO、MDO 
    

新加坡 276.5 (  +4   ) 348.5 (  +12 ) 397.5 ( +19 ) 

上海  295    ( +2.5 ) 355.5 ( +8.5 ) 423.5 (  -1   ) 

香港  292.5 (  +5   ) 351    (  +1   ) 378    ( +3.5) 

釜山 336.5 ( +2.5 ) 374    (+11.5) 436.5 (  +7  ) 

日本(Osaka) 307    ( +10  ) 386.5 (  +30 ) 787.5 (   0   ) 

Fujairah 265.5 (+15.5) 346.5 (+11.5) 452    (+12.5) 

鹿特丹 255.5 ( -4.5  ) 316.5 (  +4   ) 366    ( +0.5 ) 
 

数据来源：海运圈聚焦网 

拆船指数(美元 / 轻吨) 7 月 24 日 变化 
   

孟加拉国拆船 302.0 5.0 ↑ 

印度拆船 279.6 2.6 ↑ 

巴基斯坦拆船 335.4 13.5 ↑ 

*20001LT 及以上散货船   

   

   

   

   

   

   

   

 

拆船指数 

原油价格 美元/桶 
    

种类 7 月 24 日 7 月 17 日 变化 
    

布伦特 43.31 43.37 0.14%↓ 

西德州 41.07 40.75 0.79%↑ 

 

租船交易摘要 

 

 'KM Nagoya' 建于 2012 年，95349 载重

吨，7 月 28-30 日可门港交船，途经东澳大

利亚，新加坡-日本还船，租金 14,250 美元

/天—租家不详 

 'Jin Mei' 建于 2010 年，93204 载重吨，7

月 28-30 日石岛港交船，途经东澳大利亚，

新加坡-日本还船，租金 11,500 美元/天—

租家 Oldendorff 

 'Royal Award' 建于 2007 年，88266 载重

吨，7 月 28-31 日唐津交船，途经东澳大利

亚，南韩还船，租金 11,000 美元/天—租家

Glovis 

 'Danhil' 建于 2012 年，81354 载重吨，8

月 10 日密西西比河西南河口引航站交船，

途经美湾，斯卡角-直布罗陀还船，租金

12,000 美元/天，空放补贴 50,000 美元—

租家邦吉 

 'AP Libertas' 建于 2008 年，75213 载重

吨，8 月 1-7 日霍尔迪亚交船，途经印度东

海岸，中国还船，意向载铁矿石，租金

15,000 美元/天—租家 Allianz Bulk cfr8 

 'Ecostar G.O.' 建于 2007 年，75149 载重

吨，7 月 29 日 Hitachinaka 交船，途经北

太平洋美国西海岸，中国还船，租金

10,250 美元/天—租家 BG Shipping 

 船名待定，货量 170000 吨（10%增减），

船名 船龄 船型 DWT 船厂 成交价 

     

Sungkiang 2020 33,950 Hakodate Dock 
 

Lumoso Kasih 2020 82,000 Oshima Shipbuilding 
 

Kilian Oldendorff 2020 82,000 
Jiangsu New 
Hantong  

SAM Eagle 2010 32,581 
Jiangsu Zhenjiang 
SY 

auction
4.73 

BW Barley* 2010 83,369 Sanoyas 28.5 

BW Einkorn* 2010 81,502 Universal SB Maizuru 
 

Bulk Paraiso 2007 53,503 Iwagi Zosen 
region 
8 

Taipower Prosperity I 2000 88,005 CSBC (Kaohsiung) 5.3 

Taipower Prosperity II 2000 88,018 CSBC (Kaohsiung) 5.01 

Goldeneye 2002 52,421 Tsuneishi Zosen 4.9 

Nikkei Verde 2011 51,658 Oshima Shipbuilding mid 10 

拆解船 船龄 船型 DWT 拆解地 成交价 

Bold Voyager 1991 48,821 Pakistan 2.79 

Master 1997 24,112 Pakistan 2.28 

Hispania Graeca 2001 74,133 As is Cape Town 
 

*打包出售. # 打包出售的价格显示于第一艘船下.. 

干散货船舶买卖概况 单位（百万美元） 

 

从丹皮尔港到青岛，受载期 8 月 10-12

日，运价 6.00 美元/吨，船方不负担装

卸，装率是 90000 吨/晴天工作日（包

括星期日节假日）/卸率是 30000 吨/晴

天工作日（包括星期日节假日）—租家

力拓 

 船名待定，货量 75000 吨（10%增

减），从艾伯特角港到维沙卡帕特南，

受载期 8 月 5-14 日，运价 13.20 美元/

吨，船方不负担装卸，装率是 35000 吨

/晴天工作日（不包括星期六星期日节假

日）/卸率是 20000 吨/晴天工作日（不

包括星期六星期日节假日）—租家 SAIL 

 诺登转租的'Sitc Zhoushan '，建于

2013 年，货量 65000 吨（10%增

减），氯化钾，从克莱佩达港到中国，

受载期 8 月 5-7 日，运价 36.00 美元/

吨，船方不负担装卸，基于卸港在北中

国，装率是 12000 吨/晴天工作日（包

括星期日节假日）/卸率是 5000 吨/晴天

工作日（包括星期日节假日）—租家

BPC 

 

数据来源： 波罗的海航运指数中文网 

http://www.balticexchange.cn 
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  干散货船舶交易 

新船交付 
  

上海外高桥船厂交付了两艘散货船，分别 180,000 载重吨的‘Shandong De 

Chang’，船东是 Shandong Shipping；以及 208,000 载重吨的‘Su 

May’，船东是 Foremost Maritime。  

 

二手船市场  
 

BW Dry Cargo 以打包方式将卡姆萨尔型货船 “BW BARLEY”(83,369 载

重吨, 建于 2010 年, Sanoyas) 和“BW EINKORN” (81,502 载重吨, 建于

2010 年, Universal SB Maizuru)一起卖给了 Centrofin，售价 2850 万美

元。Doun Kisen 为卡姆萨尔型货船“KM YOKOHAMA” (83,480 载重吨, 

建于 2011 年, Sanoyas)邀约报价，目前正在谈判的售价在 1500 万美元左

右。上周，日本船东为“BULK PARAISO” (53,503 载重吨, 建于 2007 年, 

Iwagi Zosen, C4x30.5T)邀约报价，现在已经以 800 万美元左右的价格出售

给新加坡买家，此船已通过调查而且装配了 BWMS。 

 

 

新造船市场    
 

中国船厂新大洋宣布从本地船东浙江航运集团获得一个订单，建造 2 艘

51,000 载重吨的散货船，预定 2022 年交付。据披露此造船厂 6 月从国内船

东石狮鼎盛船务获得一个合约，建造 2+2 艘 75,000 载重吨散货船，也是预

定 2022 年交付。 

 

http://www.balticexchange.cn/
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待港时间较长的铁矿石港口(天) 
 

铁矿石贸易 
 

  铁矿石专题快报 
 

必和必拓二季度铁矿石总产量 7559 万

吨，同比增加 6% 

 (来源:我的钢铁网) 

 

北京时间 7 月 21 日，必和必拓(BHP)发布 2020 年二

季度产销报告，报告显示： 

产量方面：2020 年第二季度，皮尔巴拉业务铁矿石产

量为 7559 万吨，环比增加 11%，同比增加 6%。2020 上

半年铁矿石总产量为 1.44 亿吨，同比增加 7%。 

销量方面：必和必拓二季度铁矿石总销量 7705 万

吨，环比增加 13%，同比增加 7%；其中粉矿销量 5090

万吨，块矿销量 1725 万吨。2020 上半年总销量为 1.45

亿吨，同比增加 8%。 

必和必拓 2021 财年（2020 年 7 月至 2021 年 6 月）

铁矿石目标指导量 2.76-2.86 亿吨 

矿山项目方面，巴西 Samarco 合资项目在尾矿坝事故

后至今一直处于关停状态，具体的复产需要满足多项条

件，本期季报尚未公布该项目具体复产时间。此外，西澳

的 South Flank 铁矿项目预计将于 2021 年中期投产。 

注：文中的总产量和总销量均以 100%的产销为准，

矿区以及品种分量以 85%的股权表示 

 

 

 

 

铁矿石价格分析 (7月 24日) 
机构 品位 贸易方式 单位 本日 周环比 
      

Mysteel 62%Fe CFR Tianjin USD 109.15 0.77%↓ 

TSI 62%Fe FOB Brazil                              USD 
  

TSI 62%Fe FOB W.Australia USD 
  

中联钢铁 62%Fe CFR CHINA CNY 
  

北矿所 62%Fe CFR CHINA CNY 
  

Mysteel 62%Fe CFR TANGSHAN CNY 861 5 ↑ 

数据来源： 我的钢铁 
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国内市场钢材价格指数                     
品种 7 月 24 日 7 月 17 日 升跌 
    

钢材综合 141.04 140.3 0.53%↑ 
长材 156.79 156.07 0.46%↑ 
扁平 125.98 125.21 0.61%↑ 
一次材 149.86 149.04 0.55%↑ 
数据来源：我的钢铁 
 

2020年 6月中国进口铁矿石货量(万吨) 
国家 本月进口数量 环比 年度累计进口数量 
    

南非 
 

- 
 

澳大利亚 
 

- 
 

巴西 
 

- 
 

各国合计 10,168 16.83%↑ 54,691 

数据来源：我的钢铁 

 

矿粉 FOB 价格 单位：美元/吨 

名称 品位 发货地 7 月 24 日 7 月 17 日 变化 
      

澳洲 Pb Lump 62.5% Dampier  
  

澳洲 Pb Fine 61.0% Dampier 107.55 108.00 0.45↓ 

澳洲 Newman Fine 62.3% Hedland  
  

澳洲 Yandi Fines 57.3% Hedland 94.50 96.05 1.55↓ 

巴西 SSFT 62.5% Tubarao 109.55 109.90 0.35↓ 

巴西 IOCJ 64.5% PDM 119.90 121.15 1.25↓ 

数据来源：我的钢铁 
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  煤、炭专题快报 
 

疫情影响需求 欧盟加速煤炭退出计划 
 

 (来源：秦皇岛煤炭网) 
 

根据周三发布的数据，由于风能，太阳能和能源政

策的兴起，欧洲对煤炭的“漫长告别”正在加速，这使

化石燃料的价格超出了许多市场。 

独立智囊机构 Ember 在半年度报告中称，可再生能

源在 2020 年首次超越化石燃料，占欧盟电力的 40％，

而化石燃料占 34％。在西班牙，今年前六个月的煤炭

产量下降了 58％，甚至在 6 月，由于不再遵守欧盟的

排放法规，其余一半工厂在 6 月已经关闭。Ember 的发

现得到了全球能源监控公司 Global Energy Monitor 研究

人员的支持，他们预测 2020 年全球煤炭工厂关闭量将

达到创纪录水平。全球能源监测计划负责人 Christine 

Shearer 说，西班牙关闭工厂的步伐尚无先例，到 2020

年至 2021 年将关闭 69％。Shearer 说：“发生如此迅速

的下降的事实表明，煤炭发电的经济竞争日益白热

化。” 

分析师表示，COVID-19 疫情抑制了电力需求，进

一步减少了煤炭消耗。Ember 说，在葡萄牙，2020 年上

半年的煤炭产量下降了 95％。上周，主要公用事业公

司 EDP 在去年减记了伊比利亚工厂的价值之后，将其

关闭伊比利亚工厂的计划提前了 20 年。荷兰，奥地利

和法国的减排量均超过 50％。瑞典和奥地利在 3 月关

闭了最后一家工厂。 

在德国，煤炭发电量下降了 39％，首次低于波

兰，波兰目前的煤炭发电量相当于欧盟其余 25 个国家

的总和。 

咨询公司 Energy Aspects 在本月另一份报告中表

示，所有五个没有明确关闭工厂计划的欧盟国家都在中

欧和东欧，并预测波兰对煤炭的依赖将导致欧盟紧张。 

2020年 6月煤炭进口量(万吨) 
国家 六月 五月 环比 
    

澳洲 
   印尼 
   蒙古 
   俄罗斯   

  各口岸总量 2528.6 2206 14.62%↑ 

数据来源：中国海关总署 

 

主要港口煤炭库存分析（7月 24日） 
港口 本周 上周 环比 
    

秦皇岛港 531.5 509.5 4.32%↑ 

曹妃甸港 418 408 2.45%↑ 

广州港 272.3 244.1 11.55%↑ 

国投京唐港 551.8 539 2.37%↑ 

环渤海四港 1501.3 1456.5 3.08%↑ 

纽卡斯尔港 - - - 

数据来源：我的钢铁网  

 

煤炭指数分析（7月 22日） 
发布机构 品种 贸易方式 单位 价格 比上周 
      

Platts 
Premium Low Vol FOB 
Australia 

FOB E.AUS 美元 
  

Platts 
HCC 64 Mid Vol FOB 
Australia 

FOB E.AUS 美元 
  

Platts 
Premium Low Vol CFR 
China 

CFR 中国 美元 
  

Platts HCC 64 Mid Vol  CFR China CFR 中国 美元 
  

CCI8（7 月 17 日） 5500 大卡动力煤 CFR 广州 CNY 390.52 3.73↓ 

环渤海湾动力煤 5500 大卡动力煤 FOB 渤海湾 CNY 542 4 ↓ 

数据来源：秦皇岛煤炭网、中国煤炭资源网 

 

煤，炭贸易 
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波罗的海巴拿马型船期租水平 
数据来源：波罗的海航运指数中文网 
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(P2A-03: 在斯科角和直布罗陀范围内交船，进行一个到远东的航次，还船范围为台湾和日本。) 

2020 年 6 月累计大麦进口量(万吨) 
国家 六月 五月 环比 
    

乌克兰 
   

法国 
   

加拿大 
   

澳大利亚 
   

总量 50 51 1.96%↓ 
 

数据来源：中国海关总署 

谷物专题快报 

摩擦不断，在此时我国加大美国玉米进

口，或是有着战略意义 

  (来源：农业洞察家网) 

据有关报道称，7 月 14 日我国从美国进口了 176.2

万吨玉米，这样的超级大单一举打破了 16 年前创下的

145 万吨玉米的单日交易记录。不仅如此，距离 7 月 10

日我国签下的 136.5 万吨玉米仅仅过去了 3 天。 

如此密集的采购美国玉米一方面与我国国内玉米缺

口增加、市场收购价格不断上涨有关。自从三月份以

来，我国玉米价格一路上扬，截止到 7 月 22 日以来，

辽宁锦州港的玉米收购价格为 2220 元/吨、山东玉米的

收购价为 2340 元/吨、河北玉米的收购价格在 2720 元/

吨左右。即便如此，今日依然有消息传出山东一企业的

涨幅达 90 元/吨。 

目前国内玉米的临储拍卖已经经过 8 轮，每次的成

交率都接近 100%，因为国际安全形势不明，贸易商惜

售的情绪较高，企图囤积玉米在今后抬高价格。另外，

除了临储玉米拍卖外，自 5 月 26 日以来，国家投放政

策性玉米已经高达 4000 万吨，如此大体量的投放依旧

没有将玉米价格降下来。若此状态延续下去，再有 4 轮

临储玉米将被拍光，届时贸易商将掌握话语权。 

而另一方面则与中美第一段贸易协议有关。在今年

年初达成的第一段贸易协议提出，中方将按照加入世贸

组织承诺，完善小麦、玉米、大米关税配额管理办法。

按照配额管理，中国今年内将进口总量 2000 多万吨的

谷物。 

面对国内高昂的玉米成本，企业不得不转向美国较

为便宜的玉米。截止到 7 月份，2020 年刚刚过完一半，

我国总计 720 万吨的玉米进口配额已经所剩无几，而这

也将会是我国第一次用完玉米配额。 

有人会担心，我国大量进口美国玉米会导致自己的

主粮在别人手中握着，其实不必担心。在近日中国农科

院和国际食物政策研究所发布的《中国农业产业发展报

告 2020》显示，2019 年我国小麦、玉米和稻谷的自给

率达到 98.75%，也就是说我们的饭碗牢牢掌握在自己手

上。 

随着世界局势不稳定地加剧，战略性地加大进口粮

食储备符合我国利益，当然中国人的饭碗要牢牢掌握在

自己手里是永远不能改变的。 

2020 年 6 月累计大豆进口量(万吨) 
国家 六月 五月 环比 
    

巴西 
   

美国 
   

俄罗斯 
   

阿根廷 
   

总量 1,116 938 18.98%↑ 

数据来源：中国海关总署   

 

 2020 年 6 月累计玉米进口量(万吨) 

国家 六月 五月 环比 
    

美国 
   

老挝 
   

乌克兰 
   

俄罗斯 
   

总量 88 64 37.5%↑ 
 

数据来源：中国海关总署 
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 油轮 
 

超大型油轮 

此船型运价仍处于下行压力之下。280,000 吨

货量从中东海湾至美湾航线、来去经好望角的运

价下跌 1 点 ， 处于刚到国标 23 的位置。

270,000 吨货量至中国的运价目前坐在国标 37

的水平，下跌了 5 点。手头有大量选择的韩国

租家以国标 31 的运价租下一艘建于 2002 年的

油轮，基于 274,000 吨的货量。在大西洋，

260,000 吨货量、从西非至中国航线的运价与

中东海湾一同下跌，需支付的运价约国标 39。

再早一些，壳牌以国标 41.5 的运价成交，完成

一个从巴西至远东的航次。据说中石油已拿下了

油轮‘Olympic Luck’，运输一票 270,000 吨

货量的货物从美湾至中国，运费 570 万美元，

大约下跌了 150,000 美元。 

 

苏伊士极限型油轮 

因运力收紧，基于 135,000 吨货量、从黑海至 

成品油油轮运价回顾 7 月 24 日 
数据来源：波罗的海航运指数中文网 
 

货量 航线 本周五价 价格变动 
    

75000 中东海湾-日本 (CPP, naphtha condensate.) WS 61.56 4.18↑ 

55000 中东海湾-日本（CPP，UNL，naphtha condensate） WS 57.83 7.55↑ 

38000 美湾到欧陆（CPP，UNL，diesel） WS 117.14 8.93↓ 

80000 地中海-远东（naphtha） $ 1757143 107143↑ 

 

原油油轮运价回顾 7 月 24 日  
数据来源：波罗的海航运指数中文网 
 

货量 航线 本周五价 价格变动 
    

280000 中东海湾-美湾 WS 21.95 1.69↓ 

270000 中东海湾-新加坡 WS 36.38 7.00↓ 
270000 中东海湾-中国 WS 35.42 6.83↓ 
260000 西非到中国 WS 38.50 4.29↓ 
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地中海的运价缓慢上升了 2.5 点至国标 55。走

强的西非市场也再添助力，就在看到不少交易以

国标 47.5 的运价成交之后不久，Sahara 报出以

国标 51.25 的运价拿下了油轮‘Patriotic’。

140,000 吨货量、从中东海湾至地中海的航次

中，运价基本徘徊在国标 22 附近，不过土耳其

租家却能以国标 19 的运价成交。 

 
 

阿芙拉极限型油轮 

在地中海市场，80,000 吨货量从杰伊汉至地中

海的运价仍稳定于国标 70 的水平，黑海的价位

也差不多。一个从西迪基里尔到葡萄牙的航次很

有吸引力，收到了来自船东们的积极反馈，并以

国标 50 的运价成交。在欧洲北部，80,000 吨

货量、从霍德角至英国-欧陆的运价先走高，在

冲至国标 100 不到一点的位置之后，略微回

调。Litasco 报出以国标 85 的运价租下了托克

来自 Tees 的油轮。 

 

然而经纪人们感觉市场正面临新一轮的下行压

力，估计现运价接近国标 60。70,000 吨货量、

从加勒比海至美湾的航线上，运价稳定于国标

75 左右。70,000 吨货量、从美湾至英国-欧陆

的航线运价上涨 2.5 点至国标 75。 

 

成品油油轮 
在中东海湾，基于 75,000 吨货量至日本的运价

慢慢重回略高于国标 60 的位置。55,000 吨货

量市场的表现也大致类似，成交运价大约回升了

7.5 点，现坐在国标 57.5。对于做英国-欧陆至

美国大西洋沿岸航线生意的船东们来说，基于

37,000 吨货量的船型本周运价好转了许多，现

市场运价上升了 25 点至国标 105。从美湾出发

的回程航线上，运价下跌了 5 点以上，在国标

117.5-120 之间。30,000 吨成品油穿越地中海

航线上，本周依然交易寥寥，运价仍陷于国标

80 的水平停滞不前。 
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航运新闻摘要 
 

航运贷款降至十年来的最

低水平 

海运圈聚焦 

在缺乏新的积极因素的情况

下，预计 2020-21 年航运业的融

资仍将受限。这延续了 2020 年

初的趋势，根据雅典咨询机构

Petrofin 的数据，当时全球 40

大船舶融资机构的贷款已经是 10

多年来的最低水平。 

Petrofin 最近的一份报告发

现，40 家银行的贷款从 2018 年

的 3000 亿美元下降到 2019 年

的 2940 亿美元，这是自 2008

年 Petrofin 开始监测全球投资组

合 以 来 的 最 低 水 平 。 不 过 ，

Petrofin 指出，西方银行船舶融

资的下滑似乎已经走到了尽头。 

Petrofin 在其报告中表示，

银行对 COVID-19 的反应是谨慎

的。虽然几乎所有银行都收到了

一些贷款重组请求，但这算不上

是“洪水泛滥”。事实上，除了

面临严重财务威胁的邮轮业外，

航运业作为一个整体，很好地度

过了这场风暴。与此同时，全球

船队增长了 31%，表明资金来自

非银行来源，如租赁、另类贷

款、基金和投资者的私募股权。 

欧洲的投资组合出现小幅增

长，主要是由于法国巴黎银行和

德国复兴信贷银行(KfW)的投资

组合规模分别为 180 亿美元和

166 亿美元，这两家银行的投资

组合均攀升至全球前两名。根据

市场估计，排名第三和第四的是

中国进出口银行和中国银行，分

别为 165 亿美元和 150 亿美

元，高于帐面价值 135 亿美元的

日本三井住友信托。欧洲的其他

银行占据了前十名的的后五位。 

就连中国租赁公司也受到了

航空业务的不利影响，再加上美

元融资成本上升，导致其船舶融

资活动放缓。 

 

二手散货船需求正在上升 

 

中国远洋海运 E 刊 

船舶经纪公司 Intermodal

在其最新周报中指出，在干散货

船板块，尽管二手船交易价格还

未达到 2016 年的水平，但市场

需求正在上升。  

据 Intermodal 二手船经纪

人 Costas Hardalis 统计，今年

二手散货船交易市场上各船型最

低成交价格如下： 

· 2009 年建造的 3.2 万载重

吨 MV Clipper Kamoshio 以

675 万美元的价格卖给越南船

东； 

· 2008 年建造的 5.6 万载重

吨 MV Royal Epic 以 780 万美

元的价格卖给印度尼西亚船东； 

· 2008 年建造的 7.5 万载重

吨 MV Paganini 以 800 万美元

的价格卖给希腊船东； 

· 2010 年建造的 17.7 万载

重吨 MV Lancelot 以 1630 万美

元的价格卖给中国船东。 

Hardalis 分析指出：目前没

有看到有 2010 年后建造的船舶

或更大船型的成交报告，基本都

是 2.8 万吨和 3.2 万载重吨的灵

便型船。近年来，小型船舶的资

产价值一直处于较低水平，表明

小型船舶和大型船舶的价格几乎

没有关联性。从二手船交易情况

看，市场活跃度有所上升。尽管

买卖双方都不得不对疫情相关条

款作出妥协，但目前的积极势头

若能延续，船舶资产价值很可能

上扬。 

Hardalis 表示：市场出现反

弹后，2008 年建造的 17.6 万载

重吨 M/V New Stage 以高于

1600 万美元的价格卖给了希腊

船东。5 月初，该船的估值约为

1400 万美元。而 2010 年建造的

18 万 载 重 吨 MV Gracefull 

Madonna 则以 2050 万美元的

价格卖给了 Eastern Pacific。 

淡水河谷公布 2020 年第

二季度产销报告 

航运界 

2020 年第二季度对淡水河

谷来说充满挑战，公司一方面努

力提高产量，另一方面则在新冠

肺炎疫情期间采取强有力的措施

为员工提供保护、为社区提供支

持。铁矿石粉矿产量在季度末期

加速增长，6 月单月产量达到

2510 万吨，较今年前 5 个月的

单月平均产量提高了 23%。随着

季节性高产期的到来，生产运行

率不断提升，淡水河谷将按计划

达成今年的铁矿石指导产量。 

2020 年第二季度，淡水河

谷各项业务均面临新冠肺炎疫情

带来的一些影响。不过，在缺勤

率较高的几个运营区，平均缺勤

率较 4 月高峰时期下降了大约

1/3 至 2/3。淡水河谷采取了

“检测——追踪——治疗”的措

施，对员工进行了大规模检测，

对已确诊的有症状和无症状感染

者均加以隔离。此外，淡水河谷

还采用基于 GPS 全球定位系统的

技术，对与每一个确诊病例有过

接触的员工加以追踪和隔离。这

两项举措造成了“强制性”缺

勤，其唯一目的在于为员工提供

保护和治疗。淡水河谷采取的安

全措施以及与当地政府和社区进

行的坦诚沟通，使各运营区得以

保留数量充足的关键人员，从而

为公司保持运营连续性创造了条

件。 

2020 年第二季度，淡水河

谷铁矿石粉矿产量为 6760 万

吨，其中 6 月单月产量超过

2500 万吨，较 4 月和 5 月的产

量水平表现出强劲的增长，原因

在于随着降雨量减少，季节性高

产期到来。S11D 在 6 月内的生

产运行率达到 9100 万吨/年的水

平，下半年有可能还会提升，全

年产量有望略高于 8500 万吨。 

对第二季度产量产生主要影

响的因素有：（1）新冠肺炎疫 

情的相关影响 350 万吨；（2）

非经常性事件（如 S11D 对远距

离传送带开展维修保养）带来的

影响 210 万吨；（3）Fazendão

矿区因许可采矿区资源枯竭于 2

月如期停工，该矿区预计将在今

年第三季度重启运营，今年剩余

月份的月均产量在 40 万吨。 

淡水河谷 2020 年铁矿石粉

矿指导产量保持不变，仍为 3.1

亿吨至 3.3 亿吨，并设想最大的

可能是达到该范围的下限。本季

度末期的运营业绩仍随着雨季结

束而有所提升，6 月的单月产量达

到 2510 万吨，生产运行率达到

7500 万吨/季的水平（包括复产

后的廷博佩巴矿区）。以下因素

将助力达成指导产量：（1）北部

系统产量接近 2 亿吨，其中，北

岭（Serra Norte）矿区生产情况

接近 2019 年下半年水平，S11D

矿 区 表 现 稳 定 ， 东 岭 （ Serra 

Leste）矿区重启运营；（2）伊

塔比拉（Itabira）综合矿区运营

将增强，该矿区在第一季度和第

二季度分别受到了维修保养和新

冠 肺 炎 疫 情 的 影 响 ； （ 3 ）

Fazendão 矿区将于第三季度重启

运营。 

淡水河谷 2020 年球团矿指

导产量从 3500 万吨至 4000 万吨

修改为 3000 万吨至 3500 万吨，

主要由于：（1）产量调整反映了

伊塔比拉（Itabira）矿区球团精

粉的供应情况；（2）大瓦尔任

（Vargem Grande）球团厂复工

延期至 2021 年；（3）市场需求

较为低迷。 

2020 年第二季度，铁矿石粉

矿和球团矿的销售溢价为 7.5 美

元/吨，销量为 6160 万吨，较产

量低 8%，主要由于从生产到成本

加运费（CFR）销售之间存在物

流时间，部分第二季度产量正在

运输途中，将于第三季度完成销

售。此外，淡水河谷的销售奉行

效益最大化战略，在产品组合中

优先销售混矿产品，这增加了从

生产环节到销售环节的时间。 
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上海菁英航运经纪有限公司 

上海菁英航运经纪有限公司  前身是 2006 年 6 月成立的香港精英租船有限公司上海代表处，主要致力于干散货领域的航运

经纪业务，为客户提供全方位的航运服务。为参与 2020 年建设上海航运中心项目，2011 年被邀正式注册成为中国首批 9

家登记注册的国际知名航运经纪有限公司之一。公司的航运经纪业务员都具有航运经纪人资格证书，其中不乏资深经纪人

及外籍员工，还有一批充满活力的年轻人。上海菁英航运经纪有限公司目前是英国伦敦波罗的海交易所，波罗的海海事组

织和香港船东协会的会员，在国际航运市场上享有良好的信誉。2013 年 4 月，上海菁英航运经纪有限公司成为 6 家首批获

准从事人民币 FFA 交易经纪公司之一。2016 年 2 月，成为新加坡交易所获准从事美元 FFA 交易的经纪公司。 

特别是在大宗干散货的好望角型船（CAPE）市场业务上，上海菁英为全球知名船东和中国的大型钢铁企业提供船舶经纪服

务并签订多项长期合作协议，其专业的服务品质和全方位的服务理念受到业内人士的一致好评。自成立起，公司一直在不

断拓展业务范围，基于好望角型船业务的成功，上海菁英将业务扩展至巴拿马和超灵便型船，为世界范围的船东和租家提

供专业服务。 

在此之外，在 2011 年 8 月上海菁英航运经纪有限公司获得波罗的海航运交易所授权制作波罗的海航运指数中文网

www.balticexchange.cn，为中国范围内的客户介绍和推广波罗的海航运指数，每日更新和发布中文指数及相关航运信息。

同期上海菁英的船舶交易部门成立，拓展新造船、二手船和拆船交易业务。 
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上海市仙霞路 137 号 

盛高国际大厦 1601 室，200051 
 

电话：+8621 5206 9898 

传真：+8621 5206 6767 

 
 

Email:cape@seamasterltd.com 

公司网址：www.seamasterltd.com 
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